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Sviluppo. Albertoni (presidente Ucina): «Non chiediamo soldi ma provvedimenti tecnici e semplificazioni»

Meno burocrazia per gli yacht

L’industria nautica italiana si conferma tra i leader delle esportazioni

Raoul de Forcade
GENOVA

s Sburocratizzare e semplifi-
care, snellendo anche la norma-
tiva sui superyacht, e favorire le
aggregazioni in rete tra aziende
nautiche per consentire, anche
aquelle piti piccole, di dedicarsi
aricercaesviluppo. E il messag-
gio che Anton Francesco Alber-
toni, riconfermato venerdi pre-
sidente di Ucina, la Confindu-
stria nautica, ha lanciato a Go-
verno ¢ imprenditori nel corso
del convegno Ucina-Satec 2010,
svoltosi ieri a Genova. Un mee-
ting da cui & emerso che,
nell’export,il settore italiano de-
gli yacht con motore entrobor-
do ha avuto un tasso di crescita
addirittura superiore a quello
delle Ferrari, con buona pace
della crisi globale, che pure ha
colpito il comparto (conun calo
complessivo dell’industria nau-
ticadel 30,5%).

«Noi non chiediamo soldi in
un momento in cui capiamo be-
ne che non ce ne sono - ha detto
Albertoni - e comprendiamo gli
sforzi che il Governo sta facen-
do per traghettare le industrie
del nostro paese oltre questa si-
tuazione di crisi. Chiediamo sol-
tanto provvedimenti tecnici che
diano la possibilita alle nostre
aziende dilavorare su obiettivia

medio e lungo termine. La nor-
mativaperisuperyachtvasnelli-
ta, abbiamo bisogno disburocra-
tizzare e di semplificare».

Albertoni ha insistito anche

sul problema dei porti turistici:
«Per sviluppare il comparto
dell’auto sono servite le strade,
infrastrutture sempre realizzate
dallo Stato. Le nostre infrastrut-
ture sono i porti turistici, che so-
no sempre stati costruiti solo da
noi, con ingenti investimenti.
Vogliamo continuare arealizzar-
li. Ma devono lasciarcelo fare,
con leggie concessioni demania-
li adeguate». Albertoni ha poi
commentato positivamente gli
incentivi concessi alla nautica
dal Governo («i soldi erano po-
chimail segnale politico impor-
tante») e ha auspicato che, dopo
I'uscitadiscenadi Claudio Scajo-
la, Berlusconi non tenga a lungo
Iinterim dello Sviluppo econo-
mico ma nomini, in tempi brevi,
unnuovo ministro.

Durante il convegno ¢ stato
presentato da NEI AN uno

studio dal titolo L'industria ita-

Milioni di euro

- Barche e yacht da diporto o da sport con motore entrobordo
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liana della nautica da diporto ol-
tre la crisi mondiale, realizzato
da [TREVAISTERAINY e univer-
sitad Cattolica. «Confrontando
I'andamento (dal 1991 al 2009,
ndr) degli yacht con motore en-
trobordo con il Ferrari index,
benchmark per esportazione,
vediamo che le barche vanno
pilt veloci delle Ferrari». Dallo
studio emerge anche come, con
oltre 3 miliardi di dollari divalo-
re, I'industria nautica italiana si
confermi al primo posto nella
classificadei 20 paesi esportato-
1i di yacht e barche da diporto,
avendo contenuto nel 2009, no-
nostante la crisi, il calo del valo-
re del proprio export a-15%; una
flessione inferiore a quella
dell’export nautico deiprincipa-

li paesi concorrenti, ma anche a
quella della maggior parte dei
settoridel made inItaly,che han-

no accusato diminuzioni dei va-

lori esportati superiori al
20-30%. Inoltre, il valore dei di-

versi comparti in cui si articola

Pexport della nautica italiana

comprende (i dati si riferiscono

al2008) oltre 2,7 miliardi didolla-

ri per quello dei grandi yacht

(che cipone in testa alla classifi-

ca dei primi 20 paesi esportato-

ri), 55,8 milioni di dolari per le

imbarcazioni pneumatiche (ab-
biamoilterzo posto nel mondo),

oltre 130 milioni di dollari per le

imbarcazioni a vela (sesto posto

nelmondo).

Riguardo al futuro del com-
parto, Aldo Bonomi, vicepresi-
dente di Confindustria, hasotto-
lineato che bisogna favorire, vi-
sto che la legge lo consente, «le
aggregazioni fra le imprese piit

piccole, mantenendo I'autono-
mia delle singole aziende, come
accade, ad esempio, nel consor-
zio Ruvaris di rubinetteria e val-
volame. Solo cosi si pud arrivare
adeterminati mercati e tecnolo-
gie».Unatesiaccoltainpienoan-
che da Albertoni ma interpreta-
tadiversamente da Massimo Pe-
rotti, patron del cantiere Sanlo-
renzo che costruisce yacht da19
a46metri. Secondo Perottilave-
ra strada & quella delle acquisi-
zioni. «Per questo - dice- abbia-
mo cercato di acquisire i cantie-
ri Baglietto, finora senza riuscir-
ci; eppure eravamo pronti a far
entrare gli azionisti di Baglietto
in Sanlorenzo».
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