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'NELL'INTERVENTO DI ALB

ERTONI IN VISTA DEL 50° SALONE DI GENOVA

Tutti
i problemi

mMesso a4 dura prova fu capacith di
tenuta di molte delle nostre azien-
de. Oggi, nonostante s1 ntraveda
gualche segnale di lieve migliora-
mento. sappiamo che il cammino
da percorrere sara ancora ]Ullg() c
che ci vorrd ancora del tempo per
recuperare i livelli produttivi pas-
sati ¢ intraprendere la via della
crescita.

Nel primo trimestre 2010 il Pil
dell'ltalia & cresciuto dello 0,6%
rispetto al 2009 con una perfor-
mance migliore rispetto a Francia,
Spagna e Gran Bretagna. Segnali
positivi arrivano anche dall’export
dove si & registrato, nel primo tri-
mestre, una crescita delle esporta-
zioni del 17.2%.

Cio dimostra la forza del nostro
Made in Italy.

Per quanto riguarda il comparto
della nautica da diporto, per i1 2009
avevamo stimato una contrazione
contenuta in una forbice compresa
frail 27% e il 35%.

Oggi, sulla base delle prime ela-
borazioni dei dati consuntivi 2009,
siamo in grado di confermarvi un
calo complessivo, 2009 su 2008
del 30.5 %. In questo valore si
registra una maggiore sofferenza
dei comparti motori e componenti-
stica, rispetto alla cantieristica.

Siamo comunque convinti che al
momento della ripresa economica,

Questo 'intervento del presidente di UCINa Anton F. Albertoni
alla presentazione del 50° Salone nautico di Genova avvenuta
nei giorni scorsi a Milano.

MILANO - Nel 2009 abbiamo vissuto una crisi economica che ha

(segue in ultima pagina)

la Nautica da Diporto sara uno dei

settori con maggiori margini dicre-
scita. Le nostre aziende hanno sem-
pre saputo anticipare le tendenze di
mercato e stanno tuttora investen-
do per meglio cogliere i primi se-
gnali di ripresa.

La nautica si & trasformata in
questi anni da settore di nicchia a
comparto industriale, un settore
trainante e dinamico, che pud an-
cora vantare una leadership mon-
diale con il 51,3% del portafoglio
ordini, nel comparto delle grandi
barche.

Con oltre 3 miliardi di dollari di
valore, I"industria nautica italiana
si presenta al primo posto della
classifica dei primi 20 paesi espor-
tatori di yacht e barche da diporto
nel mondo. Rispetto ad altri settori
del Made in ltaly, storicamenie
votati all’esportazione, la nostra
quota di export si & ridotta ad oggi
solo del 15%.

Lanautica & comunque al quinto
posto, nella graduatoria dei pro-
dotti che guidano la leadership del
Made in Italy e che vede I'ltalia
primo Paese esportatore mondiale,
come recentemente certificato da
una ricerca della Fondazione Edi-
son.

L’innovazione di prodotto e di
servizio si stanno rivelando deter-
minanti, accompagnate dalla vo-
lonta delle nostre aziende di inve-
stire sul territorio italiano, oltre a
puntare sull’individuazione di nuo-
vi mercati di sbocco.

Le iscrizioni gia raccolte per la
50" edizione dimostrano come il
prossimo Salone Nautico Interna-
zionale rafforzi la sua leadership: a
ottobre ci saranno le aziende, le
barche e i visitatori del pil impor-
tante appuntamento del settore.

Ma a ottobre & rimandata anche
lapolitica, come accadeva una vol-
ta a scuola, con chi non raggiunge-
va la sufficienza.

Lo scorso anno - all’ Assemblea
straordinaria della nautica convo-
cata proprio in apertura del nostro
Salone - abbiarmo avuto tre ministri
ai quali abbiamo presentatoil “Pia-
no generale per la nautica”, che
avrebbe attratto 3 miliardi di euro
di investimenti privati.

“Dobbiamo farlo subito” - con-
cludevo allora nel mio intervento -
“Dobbiamo andare all’attacco,
innovare, in tutti i campi, anche
sui temi fiscali. Questo & un settore
che ancora una volta vuole metter-
si in gioco, ma ha urgente bisogno
di una politica per la nautica”.

Tuttavia, dopo 9 mesi, lariforma
della legge 84/94 sui porti attende
ancora il parere della Conferenza
delle Regioni per proseguire il cam-
mino parlamentare, mentre non
abbiamo avuto alcuna risposta sul-
la linea di azione di Italia Navigan-
do e la ridefinizione dei canoni
demaniali & rimandata alla realiz-
zazione del federalismo.

Lariformadelle aree marine pro-
tette € stata incardinata al Senato,
ma muove troppo lentamente i pri-
mi passi dell iter parlamentare.

Sono stati aperti 1 tavoli tecnici

Tutti i problemi della nautica italiana

Unanno da dimenticare sul piano dei risultati - E nuovi appelli al governo
perché mantenga gliimpegni presi nella precedente edizione dellarassegna

per aggiornare il Regolamento di
attuazione del Codice della Nauti-
ca e il decreto sui titoli professio-
nalt € un altre per creare un esame
winico nazionale a quiz per la paten-
te nautica. ma sono tutti da conclu-
dere.

Poi < & aggiuma la guestione
oggl piitattuaie - per non dire dram-
matica - perché ha messo in diffi-
colta il nostro Paese sui mercati
internazionali del noleggio dei
grandi yacht.

Mi riferisco alla mancanza di
norme ¢ interpretazioni certe sugli
aspetti fiscali e doganali che spin-
ge i broker a far partire Ic unita da
paesi esteri - in primo luogo la
Francia - regalando a loro 1 benefi-
ci fiscali e il rilevante indotto, pro-
prio come avveniva prima dell’in-
troduzione del leasing nautico ita-
liano.

Leasing - & solo il caso di ricor-
darlo - che in soli 5 anni ha portato
800 milioni di IVA nelle casse del-
erario italiano, denari altrimenti
incassati all’estero.

Durante la conferenza stampa
dello scorso anno annunciammo la
nuova circolare dell’ Agenzia delle
Entrate, alla quale oggi, unitamen-
te ai loro colleghi delle Dogane,
chiediamo lo stesso pragmatismo e
rapiditad allora concretamente di-
mostrati.

A riprova che quando si vuole si
possono dare risposte in tempi bre-
vi, vorrei ricordare:

= 1l risultato politico raggiunto
con I'estensione del Decreto in-
centivi anche alla Nautica;
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= L’inserimento nel disegno di
legge sulla Semplificazione, ap-
provato in poche settimane alla
Camera, di tre norme:

- I'applicazione delle procedure
amministrative del Codice della
Nautica a tutte le navi da diporto,
anche quelle che esercitano attivita
di noleggio o sono iscritte al Regi-
stro Internazionale,

- lo snellimento delle procedure
dei trasporti eccezionali,

- la cancellazione dell’inutile li-
cenza edilizia per i pontili galleg-
gianti - assorbita dalla conferenza
dei servizi.

Confidiamo ora nella rapida ap-
provazione al Senato.

Lo stesso pud dirsi per I'ammi-
nistrazione e il comando generale
delle Capitanerie di Porto, che con
una semplice circolare che sempli-
fica le formalita portuali delle navi
adibite a noleggio ha intanto risol-
to alcuni problemi inerenti queste
unita, senza bisogno di norme di
legge.

In conclusione, I'industria nau-
tica italiana ha dovuto fare i conti
con le difficoitd del momento ma
ha saputo trovare in sé stessa la
forza per superarle.

La politica, a sua volta, non pud
farsi imbrigliare dai facili qualun-
quismi: questanon ¢ ’industria dei
ricchi esattamente come la moda
nonél’industriadell’effimero, sono
invece entrambe fra i pochi pilastri
economici su cui il Paese pud pun-
tare per rilanciare la sua economia.
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