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SATELC 2010

Nel fara il punto sulla aztuazmna della nautlca italiana, lnnnua.la meeting organizzato da Ucina ha

0 variabile; tendente sereno

focalizzato un presente preoccupante ma non drammatico, supportato da un moderato ottimisma
per il futura. Come dire che le possibilita ci sono, ma che per farle maturare ci vorranno impegno
e buona volonta da parte delle aziende e soprattutto del governo.

| messaggio 2 stato positi-

vo, la realta attuale forse
un po’ meno, mal‘ottimismo con
cui il mondo della nautica guarda
al futuro prossimo @ tangibile,
anche se in parte legato a quel-
I'azione governativa promessa
ma non ancora attuata che ri-
guarda in particolar modo [a por-
tualita turistica. £’ peraltroun ot-
timismo che nasce da numeri
provenienti da analisi e ricerche
che hanno frugato nell’anima
della cantieristica italiana, ma
che hanna considerato anche
quello che sta succedenco oltre
Atlantico, in guel mercato ameri-
cano che & sempre stato per noi
un preciso punta di riferimento.
Emerso nel carso del Satec 2010,
il tradizionale meeting annuale
organizzato da Ucina svoltosi
quest'anno a Genova, quanto
sopra ha tracuato il quadro del-
I'influsso che la cris: mondiale ha
avuto sul settore nautico, che pur
subendo un trauma econcmico

inferiore ad altri settori, ha mar-
cato (2008 su 2008) un deficit del
30,5% e untaglio occupazionale
del 10%. Oltre a tracciare || qua-
dro della situazione passata e
presente, |'atienzione del Satecs|
& perd focalizzata soprattutto
sulle soluzioni possibili per uscir
fuori dalla crisi nel modo pit rapi-
do e concreto, mettendo in luce
guelle potenzialita ancora ine-
sprasse di un settore che resta
tutt'ogg unimpartante polodel-
la nostra bilancia commerciale.
studio presentato dalla Fon-
dazione Edison e curato dal prof
Marco Fortis, ha ad esempio
tracciato un ritratto dellz situa-
zione basato sull'analisi del disa-
strosi dati conseguenti &lla pil
grave bolla immabiliare - finan-
ziaria degli ultimi decenni, se-
quita poi dai problemi dell’euro,
dati cne hanno segnato in questi
ultimi tempi la crisi economica
mondiale non nsparmiando al-
cun paese, ma da cui ['ltalia esce
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con una situazione debitoria
delle singole famiglie italiane fra
e piU basse al mondo.

Gli step che hanno generato la
crisi possano essere facilmente
datati, riportando al 2008 lo
scoppio della prima bolla immo-
oiliare, che poi nel 2008 ha crea-
tola forte recessione dell'econo-
mia mondizle, destinata all'ini-
zio del 2010 & trasformarsi nella
crisi dei debiti sovrani dei singoli
Stati. Oltre a non risparmiare
nessun paese, la crisi non ha ri-
sparmiato neanche alcun setto-
re, inclusa ovwiamente la nauti-
ca, dove perd occorre sottoli-
neare che il contraccolpo @ stato
particolarmente forte per un
comparto abituato negli ultimi
dieci anni a viaggiare con un tas-
so di crescita a doopia cifra. Tan-
to che vale forse la pena sottoli-
neare come nella classifica del-
|'export mondiale del nostro
paese la rautca si trovasse ne
2008 al quintaposto, machegia
nel periodo 2008-2009 aveva
subito una perdita del 15,4%
(perdita comunqgue inferiore a
quella di molti altri paesi e, nel-
|'ambito del madein Italy, a quel-
la ¢i molt altr settori) pur man-
tenendosi 2| vertice delle classifi-
che mondiali con un valore di
esportazioni di cltre tre miliardi
di dollari, cifra relativa alle im-

- . di Stslans Navarrini

barcazioni con motore entrobor-
do ed in particolare ai grandi
yacht, ma bissata dai risultati del
settore gommonautico, visto
che a livello di esportazione ri-
sultiamo |l terzo paese al mondo
dopo Cina e Francia.

Nonostante |3 situazionesiaquin-
di pesanteanchese nondramma-
tica, i margini di sviluppo del mer-
catointerno hanno, o dovremmao
dire avrebbero, ancora ampie
possibilita di recupero se solo si
Jscisse da un perversa coacenva
difattori che ostacolancil cammi-
no della nautica. Settore che, co-
me ha ricordato Anton Alperton,
riconfermato Presidente dell'Uci-
na proprio nel corso del Satec, of-
fre oggi lavoro a 120.000 perso-
ne, figura come un‘industria che
da forza all'immagina e alla bilan-
cia commerciale dell'ltalia, ma
viene ancora ostacolato da pre-
giucizi obsoleti. Molti, nonostan-
te si siano fatti in questo senso
sensibili progressi, tendono anco-
ra a raffigurare la nautica come
un bene di lusso e quasi super-
fluo, dimenticando che '80% del
parco nautico jtaliano é fatto d
natanti al disottodei 10 mt, eche
proporre ['immagine del diporti-
sta come stereotipo dell'evasora
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fiscale quando la gran parte dei
proprietan di barche é formata da
una classe media che spesso af-
fronta sacrfici nonindifferentinel
nome della propna passione, & 2
dir poco *tafazziano”. E gia che
siamo in tema, i piace ricordare
che nel parco nauticosopracitato
figuranoben 238.000 barche che
secondo un‘indagine Nielsen
svolta qualche anno fa si dedica-
noabitualmente 2/la pescaricrea-
tiva e sportiva, e che ¢i queste so-
loil 7% figurano come "imbarca-
zioni”, owero barche immatrico-
lateesupenona 10mt.
Le strette sinergie che legano
nautica e pesca amatoriale, co-
me spessa ricordiamo e sottoli-
reiamo, non sono state ancora
ben comprese dalla nostra can-
tieristica, che negli anni ha forte-
mente trascurato il settore la-
sciando spazio libero agli impor-
tatori e a barche, soprattutto
quelle americane, indubbia-
mente interessanti per il rappor-
to prezzo qualita. Del restose da
noi la pesca sportiva e ricretiva
e ancora sottovalutata rej suci
valon sociali ed economia, oltre
Atlantica gade di ben a'tra valu-
tazione e conseguentemente di
UN parco nautico ad essa decica-
to. La gran parte delle barche
made in USA ha una naturale
predisposizione fisherman, ean-
che se non possiamo pensare
chel'intero parco nauticod'oltre
ceano nasca al servizio di can-
ne e mulinelli, i dati comunicati
nel corso del convegno da Tho-
mas .. Dammrich, Presidente
della NMMA (National Marine
Manufacturers Association),

hanno fatto una certa impres-
sione: il 5% delle barche navi-
ganti negli Stati Uniti (per capirci
16.000.000 di unita), & infatti
formato da barche al di sotto de
26', e il 75% dei proprietari di
gueste imbarcazioni risultang
appartenere alla cosiddetta mid-
dle-class. Poca meraviglia quindi
che la gran parte dei fisherman
presenti nei nostri mari proven-
ga da oltre oceano, stante come
detto |'ottimo rapporto prezzo-
qualita (almeno fino alla crisi
dell'euro), mentre un po' di me-
raviglia, come ripetiamao, nasce
dal vedere come 'a cantienstica
italiana abbia con poche ecce-
zion| trascurato un settore co-
mungueinteressante
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Qltre ad illustrare la situazione
critica della nautica italiana, il
convegno organizzato da Ucina,
che ha visto 1a partecipazione di
numerosi esponenti del monda
politico ed imprenditoriale, ha
voluto anche illustrare |2 vie
d'usCita per un rapico recupero,
cosa che stando alla relazione
del prof. Marca Fortis, della Fon-
cazione Edison, potrebbe avve-
nire anche rapiaamente stante
I'azione di ristrutturazione e in-
novazione messa in opera dalla
cantieristica.

L'idea & sata rafforzata dallinter-
vento di Fabio Renzi ed Ermete
Realacc, nspettivamente Segre-
tario e Presidente della Fondazio-
ne Symbola, che hanno prasenta-
to una ricerca che gia nel titolo
("Lasfida dellaqualita strategiee

dismesse,

b Asinistraun
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uno det poch cantien
italiani impegnati nella
cantieristica da pesca

A destra il convegno s
teme dello smaltimento e
riciclo defle imbarcazioni

riorganizzazione de! comparto
nautico dopo la cnsi®), chiariva i
suoi contenuti. Sulla base di una
serie colloqui avvenuta con 10
“big players” della cantieristica
italiana larelazione ha sottolinea-
to la pronta reazione del settore,
che oltre ad una nstrutturazione
interna e ad un maggierimpegno
su ricerca e sviluppo, ha puntato
su nuovi sbocchi del mercato in-
ternazionale come Brasile (secon-
dopaese al mondo peril commer-
cio di aerei privati), Russia, Tur-
chia, India. Pitsincertoil ruolo del-
la Cina, allo stesso tempo perico-
loso concorrente ma anche op-
portunita emergente, nonostan-
te buona parte del suo mare sof-
fra una fascia d'acqua costiera
tarbida e scoraggiante. Dopo
aver sottolineato I'esigenza di
produrre imbarcazion mano in-
quinant, e I'importanza di quella
terdenza all’aggregazione e al
fare sistema che pud consentire
una maggior valorizzazione del
prodotto, Realacd ha poi voluto
rimarcare quanto sia necessaria
per lo sviluppo dellz nautica la
massima chiarezza e semplifica-
zionedelle normative, a partireda
quelle sulle riserve marine, visto
che ancoroggi il diportista sitrova
spessa davanti a regale di ormeg-
gio diverse e a volte contrastanti
da unariserva all'altra, ricavando-
ne disorientamento, possibilita di
sanzioni, e conseguentemente
disamore peril mare

1l successivo convegnao tecnico,
condotto da Antimo De Martino,
ha focalizzato 'attenzione su un
aspetto mai prima considerato
delle problematiche nautiche,
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¥ Nel corso di una
splendida serata di gala
in onore dei soci Ucina,
é stata effettuata la
premuazione dei
“Pionieri della

Nautica®.

ma sempre pil attuale per la co-
stante crescita del materiale da
eliminare: "End of Life Boats - La
dismissione sostenibile di imbar-
cazioni e stampi a fine vita”.
Nell'ottica di problematiche am-
bientali sempre pilisentite e della
nowita della situazione, lo smalti-
mentc o meglio ancora il riciclo e
la valorizzazione dei materiali ba-
S8 Con cul vengono costruite le
imbarcazioni & infatti oggi moito
sentito. Malti i problemi ancora
poche le soluzioni, ma la stessa
Ucina ha realizzato uno studio di
fattibilita, e nel corso del conve-
gno & stata presentata una tec-
nologia messa a punta dai ricer-
catori dell'lCTP/CNR di Pozzuoli
in grado di real zzare tecnocom-
positi ad ampio spettro di utilizzo
partendo proprio dalla trasfor-
mazione chimico-fisica della ve-
troresing e del polistirolo.

| lavori dei due convegni sono
stati preceduti da una serata di
gala durante la quale, secondo
tradizione, sono stati assegnati |
premi “Pionieri della Nautica”,
che come ogni anno offrono un
riconoscimento a manager, gior-
nalisti e maestranze che hanno
contribuito alla storia della nau-
tica. Quest'anno sono stati pre-
miati Luigi Cesare Casarola per
la categoria manager, Annun-
ziato Zucca per le maestranze, e
Carlo Borlenghi per il settore
giornalisti. Due nuove categorie
hanno visto premiati Giovanni
Zuccon per il settore progettistie
gesigner nautici, e Annette
Roux, Presidente della Bénéte-

au, per la categoria manager
stranieri
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