' psta  04-08-2010

LA GUZZETTA B MARITTING = ]

DOPO | RECENTI MAXI-SEQUESTRI DI YACHTS A NOLO|

Charter nautici in fuga
verso rrancia e dpagna

Un duro colpo all’indotto turistico che secondo I'os-
servatorio perde quest’annoalmeno unmilionedieuro

Nella foto: lo yacht sequestrato al manager Briatore.

GENOVA - L’industria nautica italiana ¢ la prima in Europa e la
seconda al mondo dopo gli USA, ma nella fascia delle navi da diporto
(scafi>24 m) detiene il primato assoluto. con il 51% del portatoglio ordini
mondiale. Questo - secondo il recentissimo studio della Fondazione
Edison - fa si che la Nautica sia ta quinta forza dell’export italiano appena
dopo il calzaturiero.

Alcrescere delladimensione, questo tipo di navi da diporto non viene
acquistato da privati, ma da societa che le destinano in via esclusiva al
noleggio, in conformita al Codice della Nautica (decreto legislativo 18
luglio 2005, n. 171). La possibilita di esercitare attivita commerciale
dunque condizione essenziale alla determinazione di porre in costruzione

Charter
nautici

I"unita.

[mportantissimo & anche I'in-
dotto economico generato dall’at-
tivita di noleggio. Si deve tenere
presente che secondo uno studio di
Bain&Co un «superyacht» attiva
annualmente risorse economiche
sul territorio sul quale insiste pari
al 10% del suo valore.

Per questo secondo I'Osservato-
rio Nautico Nazionale attivitd di
refitting collegata al noleggio (il
cui comandante durante le crociere
estive sceglie dove svernare), pud
rappresentare il miglior paracadu-
te per i produttori di navi da dipor-
to.che sono il segmento pil colpito
dalla crisi finanziaria (da soli as-
sorbono I'80% dell”occupazione ¢
di ritlesso della cassa integrazione
dell'intero comparto, ormai salita
al 409 delle ore lavorative).

Lua mancanza di chiarezza su ai-
cuni aspetti della normativa unita-

(segue in ultima pagina)

mente all’eco avuto sulla stampa
cstera dei recenti sequestri di navr
dadiporto comporta tuttavia la fuga
all’estero di queste unita, segnata-
mente Francia. Spagna, Croazia,
ma anche Turchia, Tunisia e Mon-
tenegro. Le ripercussioni sulla do-
manda del charter nel Mediterra-
1neo sono state immediate, con un
danno per I'economia italiana sti-
mato dagli agenti marittimi in 1
miliardo di euro.

Si stimano in 750 le unita che
trunsitano in acque italiane durante
la stagione estiva e rappresentano
il 70% della flotta mondiale com-
plessiva di navi da diporto, che per
la stragrande maggioranza naviga
in Mediterraneo e percircaun 18%
nei Caraibi.

L’Osservatorio Nautico Nazio-
nale ha curato un’indagine presso i
principali operatori del charter di
lusso che lavorano nel nostro baci-
no (Italia, Monaco, Francia-Costa
Azzurra) e dei principali marinas
italiani che offrono servizi per que-
ste unita dalla quale risulta che gli
operatort del settore segnalano una
forte flessione tra il 30% e il 40%

dei charter.

I principali operatori francesi, in
particolare, segnalano una riduzio-
ne di contratti di charter da/per
I'ltalia del 40% a favore della Co-
sta Azzurra, nonostante le tariffe e
i costi dei porti transalpini siano
mediamente pil alti della maggior
parte delle strutture italiane.

[a situazione & unanimemente
ritenuta “molto critica”™ - dal 94%
degli intervistati - ¢ gli operatori
ritengono debba perdurare sicura-
mente per tutta la prossima stagio-
ne - per il 75% delle risposte. £’
particolarmente significativocome
tutti gli operatori evidenzino che ln
seelta di evitare la Penisola sia ie-
ata soltanto alla diffidenza verso

poca chiarezza normativa.
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