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Dal2 al 10 ottobre Genova festeggia i 50 anni del Salone e, con essi, notevoli segnali

di miglioramento della situazione. “Ma ci siamo battuti da soli contro la crisi”

S'awvicinal'ora della ripresa
mail governononvaraancora
il piano generale peril settore:

Era stato promesso I'anno scorso da tre ministri: per ora & rimasto lettera morta

VITODE CEGLIA

Milano

alone Nautico, un anno do-
Spo. L'ultimarassegna, aper-
taconun’assembleastraor-
dinaria a cui avevano partecipato
tre ministri, si era chiusa con la
promessa da parte del governo di
avviare un piano generale per la
nauticacheavrebbeattratto 3 mi-
liardi di euro di investimenti pri-
vati. Trascorsidodicimesi, diquel
piano proposto dall'Ucina, la
Confindustria

i nautica, non si sa
“C'& bisogno y

' pitnulla. Non so-
dinuoviportt: .5 roblemi del
licostrulremo ;0 harto sono

consoldinostd o o fueti sul
nadevonodarcl .01 dalla
leconcesslont”  1r,ma della leg-

ge 84/94 sui porti

alla ridefinizione dei canoni de-
maniali, dalla riforma delle aree
marine protette alla questione
oggi piu attuale, per non dire
drammatica, del noleggio dei
grandi yacht. In sostanza, se I'in-
dustria nautica & uscita dalla sec-
che della crisi economica, di sicu-
ro I'ha fatto da sola: senza il con-
tributo della politica, che non ha
saputo adottare adeguate misure
di supporto al settore, nonostan-
te l'inclusione del comparto nel
decreto incentivi.

Almeno & questo che sostiene
Anton Francesco Albertoni, pre-
sidente di Ucina, alla vigilia del
50mo Salone Nautico in pro-

grammadal2 al 10 ottobre presso
la Fiera di Genova: «L'industria
nautica italiana ha dovuto fare i
conticonledifficoltadelmomen-
to,mahasaputotrovareinsestes-
salaforzapersuperarle. Lapoliti-
ca deve avere il coraggio di guar-
dareoltre edarciglistrumenti per
continuare ad essere leader del
mondo». Innanzitutto, aggiunge
il presidente di Ucina, tentando
di risolvere il problema dei porti
turistici: «Per sviluppare il com-
parto dell’auto sono servite le
strade, infrastrutture semprerea-
lizzate dallo Stato. Le nostre in-
frastrutture sono i porti turistici,
che sono sempre stati costruiti
solo da noi, con ingenti investi-
menti. Vogliamo continuare a
realizzarli. Madevonolasciarcelo
fare, con leggi e concessioni de-
maniali adeguate».

In attesa di qualche segnale da
Roma, il dato pili importante &
che, nonostante I'onda d'urto
dellacrisi, il settore & vivo. «<Aveva-
mostimatoperil2009unacontra-
zione peril comparto della nauti-
ca da diporto contenuta in una
forbicecompresatrail27eil35 per

cento». «Oggi, sullabase delle pri-
me elaborazioni», commenta Al-
bertoni, «siamo nelle condizioni
di confermare un calo complessi-
vo, 2009 su 2008, del 30,5 per cen-
to. In questo valore siregistra una
maggiore sofferenza dei compar-

ti dei motori e della componenti- .

stica rispetto alla cantieristican.
Nonostante i numeri lasciati sul

terreno lo scorso anno, la cantie-
risticaitalianaresta, conunaquo-
ta del 51,3 per cento del portafo-
glio ordini, leader mondiale del
settore. «Con oltre 3 miliardi di
dollari di valore — prosegue Al-
bertoni—lanostraindustrianau-
ticasipresentaal primo postonel-

la classifica dei primi 20 paesi

esportatori di yacht e unita da di-
porto e, elemento ancora piti rile-
vante, rispetto ad altri settori del
Made in Italy, che hanno accusa-
to diminuzioni deivaloriesporta-
ti superiori al 20-30%, la
nostraquotadiexportsie
ridotta solo del 15%».

Inoltre, il valore dei di-
versicompartiin cuisiar-

-ticola 'export compren-

de (i dati si riferiscono al
2008) oltre 2,7 miliardi di
dollari per quello dei
grandi yacht (che ci pone in testa
alla classifica dei primi 20 paesi
esportatori), 55,8 milionididolla-
1i per le imbarcazioni pneumati-
che (abbiamo il terzo posto nel

mondo), oltre 130 milioni di dol-
lari perle imbarcazionia vela (se-
sto posto nel mondo).
Un dato — quello considerato
da Albertoni— che si rafforza ul-
teriormente alla luce di
unaricercacondottadal-
It WFondazione EdisonN
dallaquale emerge chela
nautica occupa il quinto
posto, aridosso del com-
parto calzaturiero, nella
graduatoria dei prodotti
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che guidano la leader- ;"o oo oo S PO
ship del Made in Ifaly. Un altro 'I;:i;:)(:;:t:::to dell'export italiano
dato confortante &!'interesse che
la nautica 1tallz}na suscita in mer- fzggg BARCHE E YACHT DA DIPORTO
cati emergenti come la Cina, la
Turchia, I'India e il Brasile, dove :'ggg
le prospettive sono tutt’altro che 1.200
negative. «Sono aree in cuila no- 1.000
stra industria ha certamente ac- 800
quisito, in questo momento deli- 600
cato, una consapevolezza mag- ggg
giorediquellichedevonoesserei 0 - ) B
suoi punti di forzan, osserva Al- '95 'g6 ‘97 '98 '99 '00 '01 '02 '03 '04 '05 '06 '07 '08 09
bertoni. Fonte: elaborazione Fondazione Edison su dati Istat
Se il 2009 non & stato un anno
semplice per il settore nautico, LEXPORT o
ancheil2010sié presentato come
un anno da affrontare con la do- Latabella qui b: 2?”9’.‘3.?:?:9‘“ ‘gsarche- e yacht
vutacautela. Macisono fortissimi sopra mette  variazioni 7o su
segnalidi miglioramentoedirisa- iniuce alia  Spagna Regno Unito Francia Germania
litadel comparto che, peroltreun 'andamento v :
decennio, ha registrato perfor- dell’export .
mance importanti. Secondo italiano. Nella 15.3 b
Lamberto Tacoli della Ferretti foto una i
Group, ad esempio, la crisi ha re- veduta del
stituito alla nautica una dimen- Salonedi
sione pil1 “umana”: «Sono cam- Genova
biate le misure e le ambizioni dei
manageresiriprendeil filonedel-
la sana passione dei costruttori
che fece la fortuna del settore». 8

Anche Giovanna Vitelli di Azimut
insiste su questo concetto: «Sono
stati i pil seri a sopravvivere alla
crisi, infatti si & verificata una di-
minuzione dei cantieri nautici a
causa della selezione naturale».

© RIPRODUZIONE RISERVATA

L’Ralia & ancora
intesta
nella classifica

- del paesi
esportatori
diyacht

Fonte: elaborazione Fondazions Edison su dati Eurostat

It NUMERI DELL’'INDUSTRIA

numeri dell'industria nautica italiana da diporto: 700

cantieri, 250 industrie nautiche, 4.500 aziende commerciali,

20 mila dipendenti diretti e 140 milalegati all'indotto, circa.
E’unsettorericco di grandi potenzialita che, opportunamente
incentivato, potrebbe accrescere notevolmenteil fatturatoe
leforze lavoro, maanche essere unadelle “locomotive” capaci
difavorirel'occupazione erilanciare il turismo.
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Prua puntataverso Oriente

biettivo Cina. L’industria cantieristica
O italiana, allavigilia dell’aperturadella
cinquantesima edizione del Salone
Nautico di Genova, hadeciso di puntarelaprua
verso I'Oriente: un mercato con coefficienti di
aumento superiori al 30% annuo edestinato a
raggiungere i 10 miliardi di euro

entro il 2020.
L'obiettivo Lastrategia che Ucinasta
p;llnctl:lliale perseguendo, per rispondere alle
abifld  richieste del mercato asiatico, &
matuttaParea ;i\ staurare un solido rapporto
pr::::a:to commerciale conlaCina, chesi

trovaoggial centrodi unarete di

interessi forti che attirano tuttii
paesidell’area: Corea, Vietnam, Thailandia,

- Malesia, Indonesia, Filippine e Singapore.
Tutto senza dimenticare le opportunita
rappresentate dallo stesso Giappone, la cui
domanda & destinata anch’essa acrescere con
andamento esponenziale.
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