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| potentati contestano il piano del governo Monti impegnato nella difficile transizione alla “fase due”

Il Grande Mutamento

«Professioni, trasporti: occorre puntare a liberalizzazioni
che incidano dawvero sul Pil», dice Alessandro De Nicola.
«Attenti al rischio-Grecia: non diamo I'immagine di un Paese
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in preda alle proteste di piazza», dice Marco Fortis
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E auspicabile
che si proceda
al ritmo
di una riforma
al mese

ROMA. I tassisti circondano Pa-
lazzo Chigi. Il leader sindacale
piu riformista che ci sia, Raffae-
le Bonanni, deve ammettere che
qui «si istiga alla rivolta». Men-
tre Bossi schiera gia le truppe
del Nord «perché non si puo col-
pire gente che ha faticato una vi-
ta». In attesa che si palesino le
rimostranze dei potentati colpiti
dal piano Monti-Catricala I'Tta-
lia si scopre spaccata sull’ultima
ondata di liberalizzazioni.

Per Marco Fortis, professore
di Economia industriale, all’uni-
versita Cattolica di Milano e vi-
cepresidente della Fondazione
Edison, c¢’¢ «sicuramente una in-
sofferenza delle varie categorie
a ogni minimo cambiamento.
Iniziando, pero, dal settore che &
in grado di far pit confusione si
corre il rischio di dare I'immagi-
ne di un paese che scende in
piazza e blocca tutto, come &
successo in Grecia. Ora biso-
gnera vedere quale sara il giudi-
zio della comunita internaziona-
le e della stampa estera su que-
sta vicenda. La protesta di una
minoranza potrebbe essere per-
cepita come quella del paese,
trasformando i problemi dei tas-
sisti in quelli di tutti gli italiani,
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di Franco Insarda

con possibili influenze negative
anche sui mercati. Forse c’e sta-
to un errore di tipo tattico-comu-
nicazionale a fronte di una rea-
zione composta di tutti gli italia-
ni alla manovra Monti, non col-
ta a sufficienza dai mercati al
punto che siamo costretti a rin-
correre la Spagna. Finora I'azio-
ne di governo ha prodotto dei ri-
sultati fiscali piuttosto imponen-
ti insieme a una riforma previ-
denziale rigorosa, non per que-
sto il paese si € scomposto pit di
tanto. Oggi, invece, rischiamo di
dare I'impressione di essere un
paese che ha tirato troppo la
corda e ora insorgono le catego-
rie. Ma una cosa € la protesta di
milioni di lavoratori in difesa
dell’articolo 18, altra cosa € la
manifestazione di qualche mi-
gliaia di tassisti. Se si iniziasse
con la liberalizzazione di settori
meno appariscenti, anche nelle
forme di protesta che possono
mettere in campo, ci potrebbero
essere maggiori margini di ma-
novra. Insomma i notai difficil-
mente assedierebbero Palazzo
Chigi, mentre se viene paraliz-
zata Roma il tam tam mediatico
produce effetti negativi. Con
questo non voglio dire che non
vanno liberalizzati anche i taxi,
ma che bisognerebbe evitare lo
scontro».

Anche Alessandro De Nicola,
presidente della Adam Smith
Society, docente alla Bocconi ed
editorialista di Repubblica, ritie-
ne che i tassisti «non sono il
problema maggiore che abbia-
mo, soprattutto per quanto ri-
guarda la loro incidenza sul Pil.
Su questa categoria si e detto
tutto quello che c’era da dire e

parliamo di persone che sgob-
bano molto e non sono certa-
mente milionari. Se si procedes-
se al ritmo di una liberalizzazio-
ne importante al mese, cosi co-
me annunciato dal ministro
Passera, ci metterei la firma. Sa-
rebbe assurdo pensare che con
un colpo di bacchetta possano
essere varate tutte insieme, esi-
stono dei tempi tecnici di appli-
cazione. Se l'iniziare da alcuni
settori nascondesse la volonta
politica di preservarne altri le
critiche sarebbero giustificate,
se invece, in una societa rimasta
bloccata per sessant’anni, si
procede con gradualita non ci
sarebbe alcuno scandalo. Sulla
loro realizzazione sono mode-
ramente ottimista».

Quando si parla di liberalizza-
zioni va tenuto presente il van-
taggio che ne pud derivare in
termini economici, ma secondo
il professor De Nicola deve esse-
re inteso «per tutta 'economia e
non soltanto per i consumatori.
In termini di Pil un settore che
conta molto & sicuramente quel-
lo dei servizi professionali sul
quale, a giudicare dalla bozza
circolata, il governo ha giusta-
mente posto I’attenzione. Inoltre
ci sono tutti quei servizi che
hanno a che fare con le infra-
strutture del Paese dai trasporti

Pits taxi per

non ce dull le corporazion
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aerei a quelli locali, fino tutti i
servizi municipali. Parliamo di
settori che, oltre a non essere ir-
rilevanti per il Pil, condizionano
tutti gli altri e vanno sicuramen-
te presi in considerazione. Inci-
deranno sulle tasche dei cittadi-
ni e anche per gli altri settori,
perché dei trasporti efficienti ga-
rantiscono una migliore operati-
vita delle aziende e mobilita di
persone € merci».

E fondamentale, pero, per De
Nicola non confondere «le libe-
ralizzazioni, I'apertura cioe del
mercato a nuove possibilitd di
operare e alla liberta di scelta,
con dei provvedimenti pro-con-
sumatori che possono avere due
difetti. Il primo & che possono
essere inefficienti dal punto di
vista economico, il secondo e
che ci possono essere delle con-
seguenze del tutto inintenziona-
li che o rendono inutile la nor-
ma, oppure provocano danni. E
un po’quello che & successo con
I'abolizione del contributo di ri-
carica dei gestori di telefonia
mobile, che hanno spostato quel
costo sul traffico telefonico. Nel-
la bozza che é circolata in questi
giorni per il settore assicurativo
si prevede una misura a dir poco
assurda. Mi riferisco all’obbligo
per gli agenti a essere pluriman-
datari, con l'obiettivo di garanti-

re una maggiore offerta, ma si
possono sollevare tre obiezioni.
La prima & che questa regola
esiste soltanto in Italia, la secon-
da & che I'obbligo degli agenti
plurimandatari restringe l’ac-
cesso al mercato dei giovani.
Senza dimenticare che, siccome
ogni gruppo controlla una serie
di assicurazioni, I'agente puo fa-
cilmente avere nel suo pacchetto
pit societa gestendo in modo di-
scriminatorio la sua clientela.
Questo ¢ il classico esempio non
di una liberalizzazione, ma di
una misura dirigistica che pro-
duce degli effetti inintenzionali
a svantaggio e del produttore e
dei consumatori».

La Cgia di Mestre si ¢ detta scet-
tica sull’efficacia delle liberaliz-
zazioni “all’italiana”, afferman-
do che «sono costate alle fami-
glie quasi 110 mld di euro: 286
euro all’anno per nucleo familia-
re dall’avvio delle aperture dei
mercati di ogni singolo settore
sino al novembre 2011. A questo
proposito il professor De Nicola
precisa: «Non conosco lo studio
della Cgia di Mestre e, quindi,
non esprimo un giudizio. Ma
posso dire, pero, che i dati che si
conoscono, anche su base inter-
nazionale, confermano che le li-
beralizzazioni, a parita di servizi
offerti abbassano i prezzi e, so-
prattutto migliorano la qualita».



